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L'any 2007 la Fundaci6 RACC va presentar la primera
auditoria de Congestié de I'entorn metropolita de Barcelona
on es quantificava I'impacte col-lectiu i individual en temps
perdut i en cost economic d’aquest fenomen. D’aquesta
manera, va identificar els factors primordials que hi
contribuien i va realitzar una proposta d'accions a realitzar
per tal de reduir-la.

Després d’haver passat una situacié de forta crisi economica,
la qual ha tingut sens dubte un impacte evident en la mobilitat
global, es considera necessari disposar d’una nova avaluacio
que permeti veure I'evolucié 10 anys després.

Els efectes de la contaminacio local, associats a la mobilitat,
s’han convertit en un dels problemes principals que ha
d’abordar la ciutat i I'entorn metropolita. Per aquest motiu,
conjuntament amb l'evolucié dels resultats, i I'analisi dels
efectes de les actuacions realitzades, es torna a proposar-ne
altres de noves per tal de continuar incidint-ne en la reduccio.




RACC

= Oferir una descripcio detallada de la congestio als corredors de
I'ambit metropolita I'any 2016, que permeti avaluar els efectes en
temps i cost sobre el conjunt de poblacio, i els usuaris particulars,
siguin de vehicle privat o transport public, segons el corredor pel
qgual circula diariament.

» Comparar l'escenari actual amb l'analisi realitzada fa 10 anys |
avaluar l'impacte que la crisi economica i les mesures adoptades
en temes de mobilitat han tingut sobre la congestio.



METODOLOGIA: metodologia

1. AMBIT ESPACIAL
A) Corona dactuacio metropolitana (CAM)
B) Vies de congestié metropolitana (VCM)

v

2. FONTS D'INFORMACIO
A) IDESCAT

B) Espires SCT

c) Velodtats (INRLX)

\4

3. TRACTAMENT DE LAINFORMACIO. CREACIO

A) Sstematitzacio de bases de dades georeferenciades

B) Baboracio del 3stema d'Informacio Georeferenciada (3G)
C) Interpolacio mitjangant regresions lineals

¥

4. EXPLOTACIO DE LA INFORMACIO




METODOLOGIA: ambit d’avaluacio
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METODOLOGIA: ambit d’avaluacio

Km. de via

Comedors Vies ambdos sentlts!

C-31 {sur) 38 km,

Delta Liobregat C-32 (sur) 28 km

AP-2 18 km.

Baix Liobregat A-2 28 km.

| B-23 12 km.

B-20 32 km.

Barcelonés 7 B-10 40 k.

C-16 (tanel de Vallvidrera) 22 Km,

Vallds Occidental C-58 36 km.

| AP-7 32 km.

C-17 26 km.

Vallés Oriental c-33 10 km.

| AP-7 26 km.

[T W— C-31 (nord) 26 km.

C-32 (nord) 18 km.

TOTAL XARXA 392 Km.
ANALIZADA

ONTSENY.

DosRS

SERA s
== MARESME SUD
glo _BARCELONAN

DELIA
DEL LL@BREGA

c31)

= Vies d’alta capacitat on es registra transit dens en hores punta (392 km)

» No es consideren vies urbanes (< 50 km/hora)



METODOLOGIA: fonts d’informa
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METODOLOGIA: aspectes avaluats

Per a I'estudi s’ha considerat com a congestié tot el temps perdut per no
poder circular a la velocitat maxima de la via, entre les 6h i les 22h.
S’han descartat les congestions fora d’aquest horari ja que sén degudes
a causes no recurrents (obres, accidents, etc).

L’analisi ha proporcionat resultats a nivell de:

= |’evolucié de la intensitat i velocitat mitjana del transit.

= Els nivells de congestio (temps perdut) i estimacio dels costos mitjans
que genera, tant per al conjunt de la xarxa, com per a cada usuari

afectat.

= |dentificacié dels punts critics de la xarxa on es concentra més
congestid



RESULTATS: evolucio de la intensitat mitjana

Intensitats mitjanes per quart d’hora (entrada i sortida)
1200

w000 | —2016

Intensidades medias (veh)

Intensitats mitjanes (vehicles)

Les variacions d’intensitat més acusades o periodes punta es concentren al mati entre les
7:301iles 9:30, i a la tarda entre les 17:30 i 19:30, coincidents amb els fluxos de mobilitat
quotidiana.

S’observa una disminucio6 de la durada dels periodes punta entre 30 minuts i una 1 hora
respecte el 2006.



RESULTATS: evolucio de la intensitat mitjana
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Les baixades més importants de volum de transit respecte el 2006 sén fora d’hora
punta al vespre (20 a 22h), tot i que es tracta de volums de transit en general baixos.
Les seglents baixades significatives coincideixen amb les hores punta laborals.



RESULTATS: evolucio de la intensitat mitjana

Intensitats mitjanes, per corredor, 2016 (vehicles / dia)

140,000 Intensitats mitjanes per via

1200, (e
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Quatre entrades a Barcelona superen els 100.000 vehicles de mitjana en dies laborables:
A-2 (de Palleja a Barcelona), B-23 (de Molins de Rei a Barcelona), C-58 (de Terrassa a
Barcelona) i B-20 pota nord (de Montgat al Nus de la Trinitat). També superen aquestes
xifres les vies transversals com les rondes o I'AP-7 (des d’El Papiol a Mollet).



RESULTATS: evolucio de la intensitat mitjana

Variacions d’intensitat mitjana, per corredor 2006-2016 (%)

Variacions intensitats mitjanes 2006-2016
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El volum total de transit del conjunt de corredors ha baixat un 9% respecte al 2006. Es
tracta d’una disminucié molt similar a 'enregistrada a I'afiliaci6 a la seguretat social en
I'ambit d’estudi: 7%, dada que corrobora en part el vincle de la mobilitat amb I'activitat
economica.



RESULTATS: evolucio de la velocitat mitjana

Velocitat mitjana per via cada quart d’hora (entrada i sortida)
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Segons franges horaries, el 62% de la congestid diaria es concentra en una forquilla
critica de 6 hores (7h-10h i 17h-20h), principalment a la franja de mati, i especialment
entre les 8h i 9h del mati.



RESULTATS: evolucio de la velocitat mitjana

Velocitat mitjana per via

T

C31(Ll) (C31(B) C32 Mitjana

La velocitat mitjana al llarg del dia, per a cada corredor, es situa entre els 80 i 90
Km/h, a excepcié de I'AP-7 i C-32 sud. Les rondes (B-10 i B-20), i la B-23 tenen
la velocitat maxima limitada a 80 Km/h, per la qual cosa les seves velocitats
mitjanes al llarg del dia son més baixes.



RESULTATS: evolucio de la velocitat mitjana

Variacio de la velocitat mitjana 2006-2016
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Sorprenen els resultats a la B-23 i a la C-31 Besos, on disminueix la velocitat tot i
que també ha disminuit de forma important el transit. Aixo pot haver estat provocat
per I'efecte de restriccié de capacitat: carril-bus addicional a la Diagonal i obres de les
plagca de les Glories respectivament.



RESULTATS: rendiment global de la xarxa viaria

Mapa de velocitats mitjanes circulacio (8:30 mati) .
= E| 2,8 per cent de la xarxa analitzada

b %

b (en Km), esta congestionada, és a dir,

S circula a menys de 40 km/h (9,3% el
X s 2006).

T = Els trams amb una velocitat inferior a

L 80, perd la congesti6 no és tan

percebuda pel conductor, representen
el 31% dels km analitzats (34% el
2006).

= A les 8:15 del mati al 51,1% de la
xarxa es circula amb afectacions, pero
aquestes sOn greus (percebudes)
nomeés en un 8,6%.
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RESULTATS: usuaris afectats

115.000 vehicles pateixen congestié a la xarxa viaria metropolitana. Tenint en compte que
diariament uns 640.000 vehicles accedeixen a la xarxa metropolitana, es pot concloure que el
18% dels vehicles pateixen la congestio.

Traduit en usuaris (autobus i cotxe), la congestidé afecta, en divers grau, prop de 200.000
usuaris a tota I'area metropolitana, essent els corredors del Baix Llobregat, Rondes i Vallés
Occidental els que més usuaris tenen suportant congestio.

Nombre d'usuaris afectats / dia, per corredors (xifres en milers d’'usuaris)
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RESULTATS: temps perdut, per corredors

Al global de la xarxa, la caiguda de la congestié ha sigut del 51% entre 2006 i 2016.
Per corredors, rondes, Valles Occidental i Baix Llobregat concentren prop del
80% de la congestio, encara que les rondes i el del Vallés Occidental han vist reduir
els seus nivells a menys de la meitat respecte al 2006. També al Delta de Llobregat
ha disminuit quasi dos tercos la congestié. Per contra, al corredor del Maresme, ha
augmentat un 20% la congestio.

Temps TOTAL perdut per corredor (milions d'hores / any)
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RESULTATS: temps perdut per usuari en hora punta

La pérdua de temps pels usuaris que circulen en hora punta (de 8 a 9h) es
situa en una mitjana de 80 minuts addicionals a la setmana, és a dir més de 65
hores a I'any (8 dies feiners).

No obstant aix0, hi ha diferéncies notables en funcid del corredor, des dels 32,7
minuts diaris addicionals a les rondes fins als 5,5 minuts diaris addicionals a la
C-31i C-32 sud.

Mitjana del temps perdut per usuari i corredor (minuts / dia)

50,0
44,3
45,0 m 2016
12006
40,0
35,0 32,7
30,0
26,3
25,0 23,5
20,0 17,8
15,5 15,1 16,4
15,0 12,6
8,6
10,0 7'2
5,5
5’0 _1 1 B
0,0 - - : : : .
Delta de Llobregat Baix Llobregat Rondes (BCN) Vallés Occidental Valles Oriental Maresme




RESULTATS: distribucio diaria del temps perdut

El 62% de la congestid diaria es concentra en una forquilla critica de 6 hores
(7h-10h i 17h-20h), principalment a la franja de mati (36%) i especialment entre
les 8h i 9h.
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RESULTATS: el cost de la congestio

Els costos de la congestid en els accessos a Barcelona s'estimen en 0,55 milions
d'euros al dia, equivalents a 137 milions d'euros a l'any. Barcelonés, Valles
Occidental i Baix Llobregat suposen el 70% d'aquest cost, amb unes proporcions
molt similars entre ells.
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Cost emissions: 25€/tn CO2
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RESULTATS: punts critics

Els principals problemes de congestié detectats i el periode del dia en que es

produeixen:
Mati
Periode Punts critics
. « Connexid A2-B24
//: 4 7h.30" = Nus de la Trinitat
o }\ ’ * Rondes Litoral i de Dalt en sentit Liobregat
) \ * Entrada de la C-31 (Marasma)
u \f\ 8h * Nus del Llobregat
3 BRY \ +  Connexid A2-B23
- VALLES\\\__,\? 8h.30" * Ronda de Dalt i Ronda Litoral en sentit Besos
R Gl | ‘ «  Connexié AP2-AP7
//
glj S ax rf_-
e 11 i N ‘%ﬂﬁ. e’
N \ ) - :?"-\_“‘
MARE’éME Sup o
O ENLACES Y TRAMOS CRITICOS DE CONGESTION
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17h.a0° . Nus de la Trinitat
’ . Ronda de Dalt i Ronda Litoral en sentit Besos
| 18h. » Connexio AP-T/C-58
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RESULTATS: punts de congestio recurrent

Trams de recurrent
Congestio MOTIU
IHnn da de Dalt | Capacitat Insuficient d'accés a |a ciutat de Barcelona, Tant pel '
: | nord (Nus de la Trinitat) com pel sud (Accés Diagonal)
Capacitat Insuficient d'accés a la ciutat de Barcelona,

Ronda Litoral basicament quan és produeix lestrenyiment de 3 a 2 Carrils al
| Moll de la Fusta.
Nusos viaris MOTIU
Trinitat/ Mendiana (1) | Capacitat insuficient d’accés a la ciutat de Barcelona
Nus AP2- AFT ' Vials de connexio de poca capacitat
Nus APT7- C58 ' Vials de connexit de poca capacitat
| Nus A2-B24 | Vials de connexié de poca capacitat
Nus del Llobregat L Vials de connexio de poca capacitat
Pl. de les Glories Capacitat insuficient d'accés a la ciutat de Barcelona
| Pl. Cerda :Capacitat insuficient d’accés a la ciutat de Barcelona




Escenari actual

Malgrat que la caiguda de la congestié entre 2006 i 2016 és significativa, el recent
repunt economic esta generant increments de volum de transit que poden fer
retornar a mig termini 'escenari de forta congestié dels anys previs a la crisi.

Hores perdudes en congestio als accessos de
Barcelona, per trimestre (2006-2016)
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CONCLUSIONS

Afectacio global

= Prop de 200.000 persones suporten congestid en els accessos metropolitans
durant les sis hores en que es concentra la congestio circulatoria, una part
d'ells usuaris d'autobus (22%) i altres del seu propi vehicle (78%).

= Diariament es perden a causa de la congestidé aproximadament 52.000 hores
sobre les vies d’alta capacitat de I'area metropolitana de Barcelona.

= Anualment la congestié efectiva d'accés a Barcelona és la responsable de la
pérdua de 12,8 milions d'hores, la qual cosa suposa un cost de 137 M€,
equivalents al 0,1% del PIB de Catalunya, i a 685 € anuals per usuari afectat.

= Els corredors del Vallés Occidental i Baix Llobregat i rondes concentren prop
del 80% de la congestiod.

Afectacio individual

= Per als treballadors que accedeixen en hora punta (de 8h. a 9h.) a Barcelona,
la demora mitjana calculada és de 80 minuts setmanals (8 jornades laborals a
I'any). Els usuaris que circulen per les rondes sén els més perjudicats, amb
demores que poden superar els 150 minuts addicionals a la setmana (2,5h
setmana).



CONCLUSIONS

On es produeix la congestio?

= Quatre entrades a Barcelona son les que tenen més volum de vehicles: A2 (de
Palleja a Barcelona), B-23 (de Molins de Rei a Barcelona), C-58 (de Terrassa a
Barcelona) i B-20 pota nord (de Montgat al Nus de la Trinitat).

= Entre els corredor d’entrada a Barcelona, el més congestionat és el del Valles

Occidental (la C-58 de Terrassa a Barcelona) mentre que les 2 rondes sén les vies
amb meés congestio diaria recurrent de tot 'ambit metropolita.



RECOMANACIONS

= |La congestid mostra una elevada sensibilitat a petites variacions de volum de
transit: La disminucié de tan sols un 9% del transit ha produit una disminucié d'un
51% de les hores perdudes i un 30% del temps de trajecte en hora punta.

= Durant el 2015, la mobilitat ha augmentat un 3% en els accessos, cosa que ha
comportat un increment del 28% de la congestid. Per aixd, si no s'articulen
mesures aviat, en els propers anys assistirem a la recuperacio dels nivells de
congestio previs a la crisi amb la pérdua de competitivitat ja analitzada.

= Per tant, és urgent emprendre accions de millora, tant de la gestié viaria (velocitat

variable, carrils Bus-VAO low cost, park&ride) com de la xarxa de transport public
(especialment rodalies).



PROPOSTES D’ACTUACIO
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PROPOSTES D’ACTUACIO

Millora de I’oferta i la qualitat del transport public i millor gestid del transit

= Exigir que el Ministeri de Foment (ADIF) realitzi les inversions compromeses per
millorar el servei de rodalies

= (Creacid de Bus-VAO low cost a la B-23 i la C-31 Maresme

= Augment d'expedicions d'autobus en les seves diferents modalitats: refor¢ del Bus -
Express, augment dels serveis discrecionals als poligons i augment de les linies
d'aportacié de passatgers d’autobus cap al tren en els hubs comarcals

=  Ampliaci6 i millora d'accés als aparcaments de dissuasio (park&ride)

= Consolidacié de la linia ferroviaria transversal del Vallés

= Minimitzar les incidéncies i el seu impacte a través de serveis de grua rapida als
punts critics per treure amb rapidesa vehicles avariats i/o accidentats

= Increment de I'ocupaciéo mitjana del vehicle privat (potenciant -entre altres mesures-
carrils Bus-VAO low cost)

= Gestio del transit (senyalitzacié variable del limit de velocitat i gestié d'accessos a les
rondes)

= Gestid de la demanda d'aparcament en desti —la zona verda i blava i aparcaments
publics (BSM)- aplicant les tarifes d’aparcament en funcié de lorigen, de les
emissions contaminants generades, etc.

= (Creacio6 d'una via especifica per a camions d'accés al port i a la ZAL



PROPOSTES D’ACTUACIO

Actuacions des del 2006 Proposta 2016
Disminucio Disminucio n°®
% reduccio| n° veh. Hora % reducciéo| veh. Hora

Actuacio congestio punta Actuacio congestio punta
BUS-VAQO C-58 7,1% 2250|BUS-VAD B23/AP2 15,1% 3.400
Bus-Express 5,2% 1650] Bus exprés 10,3% 2.308

Potenciacio linia transversal de
Linia transversal tren 0,4% 115{tren 3.4% 769
Senyalitzacio variable C32 i senyaltzacio variable C538 i
B23 i ramp metering rondes 10% augment ramp metering rondes 5,0%

Bus Poligons industrials 6.8% 1.538
Crisi E?D“‘f*mica i altres 77.3% 24.517 Bus Llangadora estacions 8.5% 1.923
actuacions Aparcaments de dissuassio 10,3% 2.308

Via especifica camions 35,6% 8.000
TOTAL 28 532 20.246

La disminucio de 20.000 vehicles afectats per la congestio en hora punta permetria
reduir notablement la congestié percebuda. La contribucié de cadascuna de les
mesures a aquesta disminucid sera proporcional als vehicles afectats per ella.
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TEMPS PERDUT PER VIA, ANUALMENT

A2-S
A2-E

C58-S

C58-E

C32-S (LL)
C32-E (LL)
C31-S (B)

C31-E (B)
C31-S(LL)
C31-E (LL)

Ci7-E

ci7-s

B23-E

B23-S

C32-E (B)

C32-S (B)

B20-LL

B20-B

B10-B

B10-LL

AP2-S

AP2-E

AP7-B (163-143)
AP7-LL (146-163)
AP7-B (146-133)
AP7-LL (133-146)

'325.581,35|
506.507,98
683.402,25
1.084.351,94
232.001,16
312.121,17
211.104,24
656.367,66
323.549,58
349.578,54
97.503,70
69.975,48
765.293,93
610.917,91
405.539,85
396.96(1,55
603.031,93
860.274,25
736.582,87
931.296,10
552.698,19
4451123,29
4471356,07
590.642,30
351.767,40
345.127,1P g
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